Destination Kuujjuaq

Un train qui ferait le tour du Quebec sur 10 000 km de paysages magnifiques.
Cest le projet d'une poignée de passionnés qui y croient dur comme fer.

Par David Nathan

Diepuis plus de 10 ans,
Michelle Lalande-Dery
aun réve. Le réve dun
B rrain qui stappelleraic
i 1o TransQuébec Express
et gui ferait vovager ses
B0 passagers autour de la
provinee, Septjours, 7 nuits, 10000 km:
le plus long chemin de for au monde, Ce
projet peut sembler un peu fou, mais il
avance et vient de faire un arrét décisif 4
la sration de I'Assernblée nationale. Le
23 septembre 2010, Michelle Lalande-
Deery v a éré cactendlue par I Commission
des transports ec de "environnement qui
a recommand? au gouvernement d*érudier
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Ta faisabilicé du crongon reliane Schefferville
a Kuujjuag (environ 400 km), Le gouver-
nement a jusqu’au 31 octwbre 20001 pour
remettre sa copie of se prononeer, =y a
10} ans, j'érais considérée comme wne ré-
vassense, confie Finstgatrice du projet.
Aujourd’hui, je sais gue c’est réalisable.
Je suis convaineue que le tram est le moyen
de transport collectit de Pavenir. »

Clest en traversant, en train, uné régon
inhospitalisre d’Arabie saoudice que Pidée
a permé dans Uesprit de cette passionnée.
«I.e convoi s'est arréré en plein désere pour
laisser passer une caravane de dromadaires,
st souvient la résidante de Sainte-Agathe-
des-Monts, C7est 8 ce moment précs gues

Iidée du TransQuébec Express m’est
venue. » Oubliez les dromadaires, mais
ponrquoi pas des carihous

Pour développer son projer, Michelle La-
lande-Ddery a pris exemple sue le Transsi-
Térien, ce crain qui traverse la Russie depuis
plus de 100 ans sur & 200 k. <1y a de
nombrews poines comenuns entre le Trans-
sibérien et T furur TransQuéhec, notamment
Fimmense superfice 8 couvrie ef les condi-
tions climatiques tris dures o, dicelle,

Plucdt que d'y voir un obstacle, elle a
Fair de Fimmensité québécoisa {1 Ha7 924
km?) un argunlent pour convaincre les
scepriques. « [1est inconcevable que plus
des deux riers de notre terrntaire soient
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inaccessibles par vole terrestre, fait-¢lle re-
marguer. CGrdee an TransQuébec Express,
N PONIRRIL SV €85 rERIONS Ut PriTnetine
la circulation cn toures saisons des mar-
chandises et des vovageurs. » Etson réve
ne s'arréte pas la. Elle imagine un train
sanitaire dans lequel des médecins et des
infirmiéres feraient de Ia prévention et du
dépistage, un traln bibhocheque de plo-
sieurs wagons remplis de livres, un ain
de marchandises pour approvisionner les
villages les plus doignés, un tain de luxe,
style Orient-Fxpross. ..

Le parcours du TransQuébe: Express a
de quai séduire les amareurs do beausx pay-
sages et de géographie, Il se proméngrait
du sud de la provine jusquti la pointe du
Nunawvik, passerait par Blanc-Sablon: il
frélerait Focéan Ardantique er la mer du
Labrador. I longerait les rives de 10 hates,
s'approcherait de 4 détroits et ferait le lien
eotre la rive sud du Saint-Laurent et les
baics d'Ungava et d'Hudson,

La «route des craréres » devraic quant
aelle ravir los géologues dans Fime, avec
notamment la visite du Pingualoit, Vieux
de 1.4 million d’annses, co crarére a pour
particularité d*héberger un lac de 267 m
de profondenr dont Pean, apportée uni-
quement par la pluic et la neige, est consi-
dérée comme I'une des plus limpides du
maoade,

Tiwur el est bien bean, muais faire circuler
un train sur une elle distance er dans Jes
conditions climariques qui prévalenr zu
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Québee doit présenter
quelgues defis de taille, Pas
vrainent, affirme Fingénicur fer-
roviaire Cyril Lebesnf donr la thése
de doctorat pocte sur Fimpacr du froid sor
le Transsibérien. « Le projer ne présente
aucune contrainte technologique qui ne
puisse étre surmontée avec le savoirfaire
acpuel. Depuis que le Transsibérien existe,
les connaissances en génic ferroviaire dans
des condirions climatiques exorémes se
somt améliorées. Om sait quelle est la com-
position chimique idéale pour fabriquer
des rails qui résistene aux frés basses tem-
pératures el préscrtent une meilleure adhé.
rence {faible rux de carbone. cenenr en
manganése et e silice supérieure), Cn sait
également contrdler la dilaration des rails
qQui intervient nofanunent en raison de
Iamplitude thermique imporeance enre
1%t€ et Ihiver. »

Aprés tout, les conditions climariqoes
québicoises ne sont pas plus rigoureuses
que celles de la Sibérie! « 1| [andrait plus
de 1 m de peige avane d'arréter un crain,
CE qui esr trés rare, méme dans le Nord; et
une températare de -50 *C n'a jamais em-
péchié un main d’avancer !» explique Michel
Lambert, vice-président du Cenee de for-
mation des mériers [erroviaires e consultant
technique sur Je projet. Quant au mode
d'énergie qui pourrait propulser ce véhicule
du futnr, il n'est pas encore dérerming.
= Toutes les options sent préseatement 4
Féende, dit-il. On pourrait facilement im-
planter 1 parc éolien & Kunjjuan, par
exemple. Un barrage hvdro-électrique sur
la riviere Churchill est une antre aption. »

S le rive fini par prendre forine, sa
mise en cenvre deveadt coditer 30 milliands §
et nécrssiter 20 ans de travaux, Un projec
Certes ambitieusx mais, comme dit 'adage,
retit train va loin... B3

+ Pour en savoir plus
www.lransquebecexpress, ca




